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No 인자의 내용 보정치 범위(dB) 비 고

1 축하중(Axial Load) +2~+4

2 차체 현수구조(Carbody Suspension) -

3 탄성바퀴(Resilient Wheel) -4~-10 범위40~250Hz

4 차량하부구조의 질량(Unsprung Mass) -6

5
바퀴와 레일의 마모정도

(Wheel & Rail Condition)
+3~+10

6 특수트랙작업(Special Track Work) +10~+15
Track crossover

and turnout

7 레일 고정장치(Rail Fastner) -3

8 부상 슬라브(Floating Slab) -10~-28

9 발라스트 매트(Ballast Mat) -

10 터널구조(Tunnel Construction) 표 참조2.3

11 열차구조(Train Speed) 열차속도16.6(V/60) 환산속도V=
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Subway structure Relative Vibration Level(dB)

Cast iron or steel single tunnel +4

Concrete single tunnel or box +2

Double box 0

Triple Box -2

Station -4
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No 인자의 내용 보정치(dB) 비 고

1
터널벽 두께

(Tunnel Wall Thickness)

2
레일 강성지지도

(Rail Fasteners)

3
레일의 마모정도 및 연결부 상태

(Track Roughness and Joint)
표 참조2.5

4
열차속도

(Train Speed)

5
대상 빌딩의 상태

(Receiving Building Type)

구조물
지반지점

Wheel Condition

Welded Jointed

Normally Ground Corrugated
Normally

or Ground
Corrugated

Normally Worn

(Cast-Iron Tread Brakes)
0 -1 5 2 5

Normally Worn

(Composition Tread Brakes)
-5 -7 4 0 4

With Flats 4 4 7 5 7

Trued or New -7 -9 4 -1 4
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진동이 있을때와 암진동일때의 레벨의 차(dB) 3 4 5 6 7 8 9

보 정 치 -3 -2 -1
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그림3.1
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진동 힘

기초표면의 진폭변화

H



원형 OPEN TRENCH

반지름  깊이, H
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입사하는 Rayleigh

파

표면의 진폭 변화

H

진동측정장

치

기초

STRAIGHT OPEN E　ＴＲ ＮＣＨ

깊이 길이H, L
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지중방진벽 사례(a) EPS Block

방진(b) EPS Block mat
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지지스프링상수

자갈도상또는지하철구체의스프링상수

의단면 차모멘트

침목및자갈도상의질량또는콘크리트도상의질량

지하철구조체 의질량
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그림 지하철의 진동 모델3.10
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자갈도상궤도
콘크리트도상궤도

방진침목궤도

콘크리트도상궤도

방진침목궤도

콘크리트도상궤도

궤도
콘크리트도상궤도
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그림 지하철에 사용되는 진동모델3.11
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Ballast track Slab track natural frequency

Under sleeper pad Elastic rail fastner ~30Hz

Ballast mat Slab mat 15~30Hz

Floating slab Floating slab 7~15Hz
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